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Аварийные участки -

выявление, расследование и 

устранение

Филипп Джордан

Международный консультант по инженерному 
обеспечению безопасности дорожного движения
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• Введение в новое Руководство по инженерному 

обеспечению безопасности дорожного движения 6 

ЦАРЭС  - Выявление, исследование и устранение 

аварийных участков.

Секционное заседание:  насколько полезны ваши данные о ДТП?

• Исследование аварийных участков
Секционное заседание: сдерживают ли безопасность ваши национальные 

стандарты?

• Устранение аварийных участков
Секционное заседание: что необходимо для успешной национальной 

программы устранения аварийных участков? 
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Введение в новое руководство ЦАРЭС по аварийным 

участкам.

Это 6-е из серии руководств по 
инженерному обеспечению 
безопасности дорожного 
движения ЦАРЭС:
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У вас есть 5 руководств по инженерному обеспечению безопасности дорожного 
движения ЦАРЭС?

Они полезны и могут помочь вам сделать ваши дороги более безопасными.

Посетите веб-сайт АБР

Первые 5 руководств по инженерному 
обеспечению безопасности дорожного движения 

ЦАРЭС:
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Руководства по инженерному обеспечению 

безопасности дорожного движения ЦАРЭС:

✓Имеют непосредственное отношение к автомагистралям ЦАРЭС.

✓Предоставить практическую, современную инженерную информацию 

по безопасности дорожного движения для использования в дорожных 

агентствах ЦАРЭС.

✓Может использоваться для университетских курсов.

✓Поощрять инженеров автодорог в регионе ЦАРЭС делать больше в 

области безопасности дорожного движения.
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Новое руководство предназначено для:

✓ инженеров по безопасности дорожного

движения,

✓ менеджеров проектов,

✓ проектировщиков,

✓ муниципальных инженеров,

✓ дорожной полиции,

✓ консультантов,

✓ проектных институтов и дорожных агентств.
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➢ В нем разъясняется процесс устранения аварийных участков для практиков, а

также предлагается полная информация о создании национальной программы

устранения аварийных участков для политиков.

➢ Оно призывает дорожные органы и дорожную полицию обмениваться

данными о ДТП.

➢ Оно также призывает дорожные органы стран-членов ЦАРЭС выделять больше

ресурсов на устранение аварийных участков.
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Дорожно-транспортные происшествия обходятся 
странам ЦАРЭС очень дорого
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Новое руководство по устранению аварийных 
участков состоит из 8 глав:

I. Инженеры играют важную роль в обеспечении безопасности дорожного
движения

II. Обзор процесса устранения аварийных участков

III. Выявление аварийных участков

IV.Исследование аварийных участков

V. Устранение аварийных участков с помощью соответствующих контрмер

VI. Определение методов устранения аварийных участков для
финансирования

VII. Примеры из практики устранения аварийных участков

VIII. Следующие шаги
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Глава 1. Инженеры играют важную роль в обеспечении безопасности 
дорожного движения

A. Что такое дорожно-транспортное происшествие?

B. Прервать цепь событий, ведущих к ДТП

C. Подход к безопасности дорожного движения на основе метода «Безопасная система»

D. Применение метода «Безопасная система»

Глава 2 Обзор процесса устранения аварийных участков
A. Выявление

B. Исследование

C. Устранение
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Глава 3 Выявление аварийных участков
A. Что такое аварийный участок?
B. Обзор процесса устранения аварийных участков
C. Совместная работа дорожной полиции и инженеров
D. Необходимость получения качественных данных о

ДТП
E. Что делать, если отсутствуют данные о ДТП?

Глава 4 Исследование аварийного участка
• Этапы стадии исследования
• Диагностика

• схемы столкновений,
• матрицы факторов ДТП,
• графики ДТП

• Осмотр места ДТП
• Перечень возможны контрмер
• Концептуальный план
• Экономическая оценка
• Подготовка отчета об аварийном участке
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Глава 5 Устранение аварийного участка с помощью
соответствующих контрмер

A. Столкновения на перекрестках
B. Столкновения в середине квартала
C. ДТП со съездом с дороги в сельской местности
D. ДТП с участием пешеходов
E. Меры массового действия

Глава 6 Определение методов устранения аварийных
участков для финансирования

• Экономическая оценка мер устранения аварийных участков
• Соотношение затрат-выгод
• Коэффициент снижения аварийности
• Написание отчета об аварийном участке
• Промежуточные контрмеры
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Глава 7 Примеры из практики устранения аварийных
участков

• На перекрестке городской дороги.
• Шоссе, проходящее через село.
• Сельский аварийный участок с рядом поворотов на шоссе в

холмистой местности.
• Сложный перекресток в сельской местности.
• Меры массового действия

Глава 8 Следующие шаги
• Разработка национальной программы по устранению аварийных

участков
• Мониторинг исправленных участков



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

Глава 1. Инженеры играют важную роль в обеспечении 
безопасности дорожного движения

A.Что такое дорожно-транспортное происшествие?

B. Прервать цепь событий, ведущих к ДТП

C. Подход к безопасности дорожного движения на основе метода
«Безопасная система»

D.Применение метода «Безопасная система»

Глава 2 Обзор процесса устранения аварийных участков
A. Выявление

B. Исследование

C. Устранение



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

Подход к безопасности дорожного движения на 
основе метода «Безопасной системы» 

МЕТОД 
«БЕЗОПАСН

ОЙ 
СИСТЕМЫ»

Более 
безопасные 
транспортные 
средства

Более 
безопасные 
скорости

Более 
безопасные 
люди

Послеава
рийная 
помощь

Более безопасные 
дороги
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Что такое метода «Безопасная система»?

• Целостный подход

• Основополагающие принципы:

– мы совершаем ошибки

– человеческое тело имеет физические 
ограничения

• Стремится к тому, чтобы эти ошибки не приводили к 
смертям или травмам
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Безопасная система

➢ Без смертельных случаев 
и серьезных травм  

➢ Люди совершают ошибки  

➢ Люди уязвимы

➢ Взаимная ответственность  

Ключевые принципы

18
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Что такое метод «Безопасная система»?

• Цель состоит в том, чтобы создать транспортную систему, 
которая была бы более устойчивой к воздействию 
человека

• Безопасность системы - это ответственность каждого
19
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«Безопасная 
система» состоит 

из четырех 
элементов

Безопасн
ые люди

Безоп
асные 

ТС

Безопа
сные

скорос
ти

Более низкие 
скорости

более 
снисходительности к 

человеческим ошибкам.

Больше
Снисходит
ельности к
ошибкам

Безопасные
дороги

Бдительны 
и соблюдают 

правилаПредотвращение 
столкновений и/или

защита

Безопасные 
взаимодейс

твия
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Необходимо изменить представление о 
безопасности дорожного движения

Традиционное 
представление

Представление 
«Безопасная система»

В чем проблема? ДТП
Смертельные случаи и серьезные 
травмы

В чем причина проблемы? Человеческие факторы Люди совершают ошибки, люди хрупки

Кто в конечном счете несет 
ответственность?

Участники дорожного 
движения

Разработчики системы

Каков основной подход к 
планированию?

Постепенный подход к 
снижению проблемы

Системный подход к созданию 
безопасной дорожной системы

Какова достижимая цель?
Оптимальное количество 
смертельных случаев и 
серьезных травм

Ноль смертельных случаев и серьезных 
травм

Towards Zero Foundation website (http://www.towardszerofoundation.org/thesafesystem/)
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Глава 3 Выявление аварийных участков

A.Что такое аварийный участок?
B. Обзор процесса устранения аварийных участков
C. Совместная работа дорожной полиции и

инженеров
A.Необходимость получения качественных

данных о ДТП
A.Что делать, если отсутствуют данные о ДТП?
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A. Выявление аварийного участка

Точные данные о ДТП крайне важны!

«ЧТОБЫ ТОЧНО ЗНАТЬ, ГДЕ НАХОДИТСЯ АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК, 

НЕОБХОДИМЫ ДОСТОВЕРНЫЕ ДАННЫЕ О ДТП» 
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ЧТО ТАКОЕ АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК?

Аварийный участок - это участок дороги, на котором происходит большое

количество ДТП с пострадавшими.

Это может быть:

-Отдельный участок (например, перекресток или поворот)

-Протяженность дороги (городской или сельской)

-Участок дорожной сети (например, местная транспортная зона)

-Места с общей опасной особенностью (например, Y-образные перекрестки)
и/или с общим типом ДТП (например, с молодыми пешеходами).

-Мы устраняем их мерами массового воздействия
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Руководство рекомендует считать аварийным участком
согласованное количество ДТП с пострадавшими,
зарегистрированных за последние 3 года

Предлагается 12 ДТП с человеческими жертвами в течение 3 лет,
однако вопрос о количестве ДТП должен решаться каждым
национальным дорожным органом.
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Происходит ДТП

Полице
йский 
отчет

Хранится в 
базе данных

Окончательное 
проектирование, 
аудит  и затем 
строительство

Диагностика 
отдельных 

участков

Данные 
извлекаю

тся 

Представление отчета 

Главному управлению для 

утверждения финансирования 

Инспектировать, 
расследовать
и разработать 

контрмеры

Мониторинг

«Процесс устранения аварийного участка»
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КОГДА ПРОИСХОДИТ 
ДТП, ПОЛИЦИЯ 

СОБИРАЕТ ДАННЫЕ О 
ДТП......

Дата/время/место/направления движения

Имена/адреса/возраст/пол всех участников 

Алкоголь/наркотики

Типы транспортных средств/регистрация

Уровни травматизма

Другая информация для преследования 
нарушителя. 

Передовая международная практика заключается в 
том, что полиция регистрирует ДТП, хранит данные 
о ДТП в базе данных и делится ими с 
заинтересованными сторонами в правительстве
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ИНЖЕНЕРАМ 
НУЖНЫ 
КАЧЕСТВЕННЫЕ 
ДАННЫЕ О ДТП 
Инженерам необходимо знать:

- Где и когда произошло ДТП (точно)

- Тип участника дорожного движения, 
попавшего в ДТП (направление движения, тип)

- Условия во это время - дождь, ветер, туман, 
снег, солнце
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ИНЖЕНЕРАМ НУЖНЫ 
КАЧЕСТВЕННЫЕ 
ДАННЫЕ О ДТП

Инженерам не нужны:

- Имена, адреса участников

- Регистрационные данные транспортного средства

- Информация о полицейском преследовании 
(алкоголь, скорость, наркотики)
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Полиция подробно 
расследует серьезные ДТП.

Но инженеры ищут 
закономерности в ДТП на том 

или ином участке.

Сотрудничество полиции и
инженеров может устранить
аварийные участки.
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СЕКЦИОННОЕ ЗАСЕДАНИЕ 1  ДАННЫЕ О ДТП

15 минут для обсуждения доступа к данным о ДТП и их 
использования у вас.
• Точны и надежны ли эти данные?

• Предоставляются ли они заинтересованным сторонам?

• Какие изменения в вашей системе данных о ДТП необходимы для 
эффективной национальной программы устранения аварийных 
участков?
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B. Исследование аварийного 
участка
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Глава 4 Исследование аварийного участка
A.Этапы стадии исследования
B. Диагностика

i. схемы столкновений,
ii.матрицы факторов ДТП,
iii. графики ДТП

C. Осмотр места ДТП
D.Перечисление возможных контрмер
E. Концептуальный план
F. Экономическая оценка
G.Подготовка отчета об аварийном участке
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Этапы процесса устранения 
аварийного участка

Подготовить 
схему ДТП

Подготовить 
сетку 

факторов ДТП

Определить свой 
перечень аварийных 

участков 

Получить и 
ознакомиться с 

данными по каждому 
аварийному участку 

Диагностика проблемы 
ДТП

Исследовать место во 
время ДТП

Направить в главное 
управление для 

одобрения 
финансирования

Составить отчет об 
аварийном участке 

- Посчитать затраты на 
контрмеры

- Посчитать выгоды от 
контрмер

- Рассчитать СЗВ

Разработать 
контрмеры 
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– Места с наибольшим 

количеством ДТП с 

пострадавшими (со 

смертельным исходом и 

травмами)

– Всегда участков больше, чем 

средств для их устранения, и на 

некоторых участках невозможно 

осуществить улучшения.

1 Определить 

перечень 
аварийных участков



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

– Для каждого участника  нарисовать стрелку, 
показывающую направление его движения 
во время ДТП

– По разному обозначать пешеходов, 
автомобилей, грузовиков и автобусов

– Точно указывать точку удара

– Для каждого ДТП использовать одну колонку 
для обобщения данных о ДТП

– Microsoft Excel 

– Сортировать по различным факторам -
искать закономерности

2 Нарисовать 

диаграмму   

столкновений и 

матрицу факторов 

ДТП
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Схема 
столкновения 

УСТУПИ 
ДОРОГУ

УСТУПИ 
ДОРОГУ
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Схема столкновения 

РЕКА
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Матрица факторов ДТП

17         17         17        18        18        18        18         19         19        19         19         19       19       19

Номер ДТП

Дата: день: мес.

Дата: год

День недели

Время суток

Тяжесть

Освещение

Состояние дороги

Код DCA

Объект 1

Объект 2

Объект 3

Направление 1

Направление 2 (и 3)

Другие

М М МС С С С С С С С С С С

Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом.Автом. Автом. Автом. Автом.

Автом. Автом. Автом. Автом.Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом. Автом.

Автом.Автом.Автом.

Микро
автоб

Груз. Груз.
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3 Диагностика 
проблемы ДТП
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3 Диагностика 
проблемы ДТП

• Инженеры подобны врачам - диагностируют 
«больной» участок дороги (аварийный участок).

• Аварийный участок не может говорить - инженер 
должен смотреть, слушать, знакомиться с данными о 
ДТП, разговаривать с полицией, опрашивать местных 
жителей.

• Это требует времени, умения и логики.

• Аварийный участок нуждается в правильном 
лечении («лекарствах»)
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4 Осмотр места 
происшествия - поиск 

факторов, 
способствующих 

возникновению ДТП 

Инженеры должны осмотреть место происшествия 
во время установления картины ДТП

Они ставят себя на место участников происшествий.

Они спрашивают ....., почему произошло это ДТП?
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Советы по осмотру места ДТП
(ПРИМЕЧАНИЕ: Некоторые ДТП не имеют никакого 

отношения к дороге!!)

Визуальный обман

– Не все 
водители/мотоциклисты 
видят дорогу одинаково.

– Посмотрите на дорогу 
так, как другие 
«возможно» видят ее
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Шоссе штата Канзас, США

Визуальный 

обман
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Великая океанская дорога, 

Австралия

Driving 

on LHS

ДТП
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СОВЕТЫ ДЛЯ 
ОСМОТРА МЕСТА 

ДТП 

(НЕКОТОРЫЕ ДТП НЕ 
ИМЕЮТ НИКАКОГО 

ОТНОШЕНИЯ К 
ДОРОГЕ!!)
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Автомобиль не уступил дорогу на 
сельском перекрестке. 

Но почему? 

Это был «проскакиванием» или 
«ре-стартом»?
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Автомобиль не уступил дорогу на сельском 
перекрестке. 

Но почему? 
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Проскакивание или ре-старт? 
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Четверо погибших
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Проскакивание – водитель не 
знал о существовании 
перекрестка

К контрмерам относятся:

•Улучшение расстояния видимости 
при подъезде

•Сделать перекресток более заметным

•Заблаговременные 
предупреждающие знаки

•Заблаговременные  указатели 
направления движения

•Дублировать знаки  УД или Стоп

•Освещение (только если ДТП 
происходят ночью)

•Кольцевая развязка или светофоры
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«Ре-старт» - водитель знал о существовании 
перекрестка, замедлился, возможно, остановился, но 
выбрал «неверный» интервал

К контрмерам относятся:
•Увеличить безопасную дальность видимости

перекрестка
•Максимально увеличить обзорные линии
•Снизить скорости 
•Геометрические изменения 
•Обрезка деревьев/травы – улучшение

расстояния видимости
•Снизить ограничения скорости
•Кольцевая развязка или светофоры
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Глава 5 Устранение аварийного участка с помощью
соответствующих контрмер

A.Столкновения на перекрестках
B. Столкновения в середине квартала
C. Аварии на сельских дорогах
D. ДТП с участием пешеходов
E. Меры массового действия
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Логика ......

- Рекомендовать только те контрмеры, которые снизят количество 
ДТП.

- Не заменять ничего старого или ржавого, если только оно не сыграло 
непосредственную роль в ДТП.

- $ всегда ограничены - поэтому в первую очередь нужно искать 
недорогие варианты. 
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РАСПРОСТРАНЕННЫЕ МАЛО 
ЗАТРАТНЫЕ КОНТРМЕРЫ

▪ Знаки - предупреждающие, 
регулирующие, направляющие
▪ Маркировка линий
▪ Разграничение
▪ Уплотнение обочин
▪ Устранение опасностей на дорогах
▪ Геометрические изменения
▪ Линии обзора (удалить растительность)
▪ Ограничения скорости
▪ Дорожные светофоры
▪ Кольцевые развязки
▪ Освещение
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Глава 6 Определение методов устранения аварийных участков для
финансирования

A.Экономическая оценка устранения аварийных участков
B. Соотношение затрат-выгод
C. Факторы снижения ДТП
D.Написание отчета об аварийном участке
E. Промежуточные контрмеры
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5 Рассчитать 
соотношение 
затрат/выгод для 
рекомендуемых мер

ПОЧЕМУ?

В рамках национальной 

программы устранения 

аварийных участков будет 

проводиться конкурс на 

финансирование. 

Национальному дорожному 

органу необходимо составить 

рейтинг всех мер устранения 

аварийных участков, чтобы 

средства были потрачены на те 

участки, которые принесут стране 

«наибольшую отдачу».
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1. Нужны данные о выгодах от контрмер (в $)

2. Нужны данные о затратах на контрмеры (в $)

3. Затем можно рассчитать соотношение выгод и 
затрат

ОПРЕДЕЛИТЬ 

СООТНОШЕНИЕ ЗАТРАТ 

И ВЫГОД 
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КАК ОПРЕДЕЛИТЬ ВЫГОДЫ МЕРЫ

Выгоды = количество ДТП, которые вы ожидаете 
предотвратить, умноженное на то, во сколько каждое из них 
обойдется вашей стране (в $).

Для этого мы опираемся на данные о ДТП, произошедших до и 
после принятых мер.

Еще одна важная причина для получения точных данных о ДТП

ФАКТОРЫ СОКРАЩЕНИЯ ДТП
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АСФАЛЬТОУКЛАДОЧНЫЕ РАБОТЫ % ГОДЫ

Реконструкция дорог 25% 20

Короткая длина раздвоения 30% 20

Установить приподнятую разделительную 
полосу 30% 20

Добавить разделительную полосу 20% 20

Расширить тротуар 10% 20

Построить полосу для обгона 25% 20

Добавить полосу 10% 20

Расширить дорогу для полосы правого 
поворота 50% 20

Расширить дорогу для полосы левого 
поворота 15% 20

Расширение полосы движения - 0,3 м 5% 20

Расширение полосы движения - 0,6 м 12% 20

Расширить обочину без уплотнения - 0,3 м 3% 20

Расширить обочину без уплотнения - 0,6 м 7% 20

Расширить обочину без уплотнения - 1 м 10% 20

Расширить обочину и уплотнить - 0,3 м 4% 20

Расширить обочину и уплотнить - 0,6 м 8% 20

Расширить обочину и уплотнить - 1 м 12% 20

ЦАРЭС нужны 
факторы 
сокращения ДТП?
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РАЗГРАНИЧЕНИЕ

Светоотражающие направляющие знаки 30% 20
Предупреждающие знаки перед поворотом -
статические 20% 15

Предупреждающие знаки перед поворотом -
активируются транспортным средством 75% 15

Установить шевронные знаки (CAMS) - обычные 35% 15

Установить шевронные знаки (CAMS) - электронные 50% 15

Окрашенные центральные линии 30% 5

Тактильные центральные линии 40% 5

Окрашенные краевые линии 25% 5

Тактильные краевые линии 35% 5

Барьерные линии 30% 5
Тротуарные маркеры с рельефными отражателями 
(RRPM) 20% 5

ФАКТОРЫ СОКРАЩЕНИЯ ДТП, ОСНОВАННЫЕ НА РЕАЛЬНОМ 
ОПЫТЕ ПРОГРАММЫ УСТРАНЕНИЯ «АВАРИЙНЫХ УЧАСТКОВ» 

ШТАТА ВИКТОРИЯ (АВСТРАЛИЯ) С 1980 ГОДА
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УСТРАНЕНИЕ ПРИДОРОЖНЫХ ОПАСНОСТЕЙ

Канатный барьер безопасности (WRSB) 45% 20

Ограждение 35% 20
Срединные барьеры (любого типа, включая центральную 
линию WRSB) 20% 20

Ограждение на водопропускной трубе 25% 20

Ограждение для торцевой опоры моста 20% 20

Аварийные подушки 15% 20

ПЕШЕХОДЫ И ВЕЛОСИПЕДИСТЫ
Островки безопасности, канализование, расширение 
бордюров 30% 20

Пешеходные сигналы 25% 15

Велосипедные дорожки, уплотнение порогов 10% 20

Модернизация пешеходных сигналов 20% 15

Пешеходный надземный переход 10% 20

МОТОЦИКЛИСТЫ

Новые кольцевые развязки 75% 20

Реконструкция светофора на перекрестке 50% 15

Полностью управляемый правый поворот 55% 15

Уплотнение обочин 50% 20

УЛИЧНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ

Обеспечение общего уличного освещения 25% 15

Улучшение освещения на перекрестках 25% 15

Улучшение освещения на участке дороги 25% 15

Улучшение освещения на ПЕШЕХОДНОМ ПЕРЕХОДЕ 40% 15

Улучшение освещения на железнодорожном переезде 10% 15



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

Преимущества -
использовать 
наибольший 

фактор снижения 
ДТП и умножить 

его на срок 
службы

- 20 зарегистрированных ДТП за 5 лет

- Кольцевая развязка сократит 70% (14) таких ДТП

- 20 лет = 4 x 14 = 56 ДТП меньше, благодаря 
предлагаемой кольцевой развязке

- Одно ДТП с пострадавшими = $150 000

- 56 x $150 000 = $8 400 000 выгоды за 20 лет
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СЕКЦИОННОЕ ЗАСЕДАНИЕ 2 СТАНДАРТЫ И ПРАКТИКИ

15 минут для обсуждения ваших нынешних стандартов 
проектирования.
• Как устанавливаются ваши стандарты?

• Пересматриваются ли они и обновляются ли на основе передовой 
международной практики?

• Каким образом изменения доводятся до сведения 
заинтересованных сторон?

• Приводят ли ваши стандарты и практика к «безопасным» 
дорогам?
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Глава 7 Примеры из практики устранения
аварийных участков

• На перекрестке городской дороги.
• Шоссе, проходящее через село.
• Сельский опасный участок в серии поворотов на шоссе

в холмистой местности.
• Сельский сложный перекресток.
• Меры массового действия
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Аварийный участок 
номер Один

12 ДТП с пострадавшими за 

3 года
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НОМЕР ДТП 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

ДАТА 12/3 14/5 11/7 29/1 28/3 1/4 5/9 8/2 31/4 26/6 10/8 7/9

ДЕНЬ НЕДЕЛИ ВОС ПЯТ СРЕ СРЕ СРЕ ВОС СРЕ СУБ ПОН ВТО ВОС СУБ

ВРЕМЯ СУТОК 13.00 23.30 20.30 16.50 23.00 18.30 22.00 17.40 04.00 04,00 23.30 20.30

ТЯЖЕСТЬ 1 2 2 3 1 2 2 1 1 2 1 3

ОСВЕЩЕНИЕ

СОСТОЯНИЕ

ДОРОГИ
МОКР. СУХАЯ СУХАЯ СУХАЯ СУХАЯ МОКР СУХАЯ МОКР СУХАЯ МОКР. СУХАЯ СУХАЯ

ТИП ДТП 202 202 202 301 202 202 001 202 301 802 202 102

ТРАНСПОРТНОЕ

СРЕДСТВО 1
АВТОМ АВТОМ АВТОБУС АВТОБУС АВТОМ M/C АВТОМ АВТОМ АВТОМ ГРУЗОВИК МОТОЦ АВТОМ

ТРАНСПОРТНОЕ

СРЕДСТВО 2
АВТОБУС ГРУЗОВИК ГРУЗОВИК АВТОМОБ МОТОЦ АВТОБУС ПЕШЕХ АВТОМ МОТОЦ ? ГРУЗОВИК АВТОМ

ТРАНСПОРТНОЕ

СРЕДСТВО 3
?

НАПРАВЛЕНИЕ Т/С

1 E E К К К К К E N NW E E

НАПРАВЛЕНИЕ Т/С

2 N N NW К NW NW E К N ? К W

НАПРАВЛЕНИЕ Т/С

3

НАБЛЮДЕНИЯ СКОРОСТЬ СКОРОСТЬ

ВОЗМОЖНО, 

БЫЛ 

ЗАДЕЙСТВОВАН

О ДРЕГОЕ Т/С

СКОРОСТЬ
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12 ДТП в течение 3 лет

5 ДТП со смертельным исходом (8 погибших)

5 ДТП с тяжелыми травмами (12 человек 

получили травмы)

2 ДТП с легкими травмами

Оценочная стоимость этих 12 ДТП 

➢ 8 смертей x $600 000 (смертельные случаи)

➢ 12 травм x 0.25 x $600 000

ВСЕГО $6 600 000 за 3 года или в среднем      

$2 200 00 в год.

Какие закономерности вы видите?

Что бы вы порекомендовали?

Какое соотношение затрат и выгод?
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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АВАРИЙНЫЙ УЧАСТОК   
Y-ОБРАЗНОГО 
ПЕРЕКРЕСТКА НА M36
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Какие контрмеры вы предлагаете?

- Убрать Y-образные перекрестки?
- Кольцевая развязка, Т-образный 
перекресток?

- Освещение
- Знаки - предупреждающие, в обоих 
направлениях?
- Снизить лимит скорости?

- Обочины с твердым покрытием?
- Разграничение?

Что-нибудь еще? Развязка? Эстакада? 
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Двухэтапный комплекс мер по улучшению

Этап 1 

•новые схематические указатели направления движения на всех подходах.

•предупреждающие знаки «Перекресток» увеличенного размера (900 мм) на 
обоих подходах к главной дороге.

•тактильная центральная линия и краевые линии на главной дороге.

•дублировать знаки «Уступи дорогу» и разметку для движения по 
второстепенным дорогам.

•предупреждающий знак «Уступите дорогу» на второстепенной дороге.

•покрыть все обочины по всему перекрестку (шириной 1,5 м, не менее 200 м в 
каждую сторону от перекрестка).
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Этап 2

•Выровнять второстепенную дорогу до пересечения с главной 
дорогой на Т-образном перекрестке.
•Расширить главную дорогу; канализировать ее. Предусмотреть 
защищенную полосу для левого поворота для движения 
транспорта с главной дороги на второстепенную дорогу. 
•установить освещение на перекрестке.
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Меры по улучшению
Факторы 

снижения 

ДТП

Срок действия 

меры

ПЕРЕКРЕСТОК

Новая кольцевая развязка 80% 20

Изменить кольцевую развязку (отклонение 

подхода)
55% 20

Новые светофоры 45% 20

Преобразовать сигналы перекрестка в 

Кольцевую развязку
30% 20

Ступенчатый перекресток T с низкой 

интенсивностью движения (<2000 AADT 

сквозной дороги)

70% 20

Удаление Y-образного перекрестка 85% 20

Разделительные острова/средние, городские 20% 20

Разделительные острова сельские, с низкой 

интенсивностью движения
45% 20

Разметка линий для улучшения определения 

перекрестка
10% 5

Улучшить расстояние видимости 50% 20

Улучшить указатели 30% 15

Реблистые полосы на подходах 30% 5

Установить знаки «Стоп» 30% 15

Установить знаки 30% 15

Поменять на знаки «Стоп» 5% 15
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Этап 2

Коэффициент снижения ДТП 85% за 20 лет

Экономия на ДТП = 85% от $44 000 000
= $37 400 000

Демонтаж Y-образной перекрестка, знаков, 
линий и освещения обойдется в $2 900 000

Выгода = $37 400 000
Затраты = $2 900 000

СЗВ = 12,9

СЗВ
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Шесть погибших пешеходов, много 
других ДТП с серьезными жертвами за 
2 года.

Аварийный 
участок Два
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Какие контрмеры вы предложите?

- Больше освещения
- Знаки - предупреждающие, в обоих 
направлениях?
- Снизить лимит скорости

- Больше пешеходных переходов «зебра»

- Что-нибудь еще?
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Рекомендуемые меры:

•ограничение движения 

•большие указатели в каждом 
конце деревни

•ограничение скорости 40 км/ч

•Лежачие полицейские 
каждые 100 м

•Зебры (только на лежачих 
полицейских) возле мечетей, 
школ



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

Коэффициент снижения ДТП 30% за 20 лет

Экономия на ДТП = $2 675 000

Лежачие полицейские, уплотнение, знаки и 

разметка обойдутся в $225 000

Выгода = $2 675 000

Затраты = $225 000

СЗВ = 11,9

Этот проект будет сравниваться со всеми другими

«аварийными участками» в стране - те, у которых СЗВ

будет самым высоким, будут рассматриваться в

первую очередь. Остальные будут ждать следующего

года....

СЗВ
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Глава 8 Следующие шаги

A.Разработка национальной программы по устранению
аварийных участков

B. Мониторинг исправленных аварийных участков
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«Программа устранения аварийных участков - это 

положительные  инвестиции в безопасность, которые 

приносят стране большие дивиденды».

- Подготовить национальную стратегию безопасности дорожного
движения, включающую меры по выявлению, исследованию и
устранению аварийных участков.

- Принять обязательства по реализации программы устранения
аварийных участков в масштабах всей страны.

- Тесно сотрудничать с дорожной полицией. Делиться данными о ДТП
- Проводить мониторинг эффективности исправленных аварийных

участков.
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ЖДУ ВАШИХ ВОПРОСОВ
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СЕКЦИОННОЕ ЗАСЕДАНИЕ 3 БУДУЩАЯ ПРОГРАММА 
УСТРАНЕНИЯ АВАРИЙНЫХ УЧАСТКОВ

15 минут на обсуждение того, что необходимо вашей 
стране для создания постоянной программы по борьбе с 
черными точками.
• Более качественные данные?

• Обученные инженеры?

• Финансирование?

• Что еще необходимо для эффективной национальной программы 
по устранению аварийных участков?
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