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Неотъемлемые риски транспортной системы

• Открытость и комплексность

• Существенное несоответствие 
между компонентами системы

• Неясные обязанности

• Непонятная философия 
безопасности

-> Нам нужны перемены

Источник: Шведское транспортное управление.
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Лестница культуры безопасности

Патологический подход
Каждый должен защитить 
себя как может

Реактивный подход
Решайте проблемы 
безопасности по 
мере их поступления

Расчетливый подход
Баланс безопасности и 
мобильности

Проактивный подход
Безопасность создает 
условия для 
мобильности

Поддерживающий 
подход
Поддерживать 
высокий уровень 
безопасности

Источник: Шведское транспортное управление.
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Видение нулевой смертности в результате ДТП

Видение нулевой смертности в результате ДТП (Vision Zero) является 
выражением этического императива, заключающегося в том, что 

нельзя допустить, чтобы люди погибали или получали серьезные травмы 
при движении в системе автомобильного транспорта

VISION ZERO
ВМЕСТЕ МЫ 

СПАСАЕМ ЖИЗНИ
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Безопасный системный подход

• Видение нулевой смертности и нулевого 
травматизма на наших дорогах

• Движение не должно производиться за счет 
травм людей

• Признается, что люди всегда будут допускать 
ошибки и попадать в аварии, но дорожная 
система должна быть щадящей, и аварии не 
должны приводить к смерти или серьезным 
травмам

• Помимо участников дорожного движения, 
разработчики систем несут ответственность за 
снижение причиняемого вреда
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Источник: Шведское транспортное управление.

Традиционный подход Vision Zero

Несчастные случаи

В чем проблема?

Человеческие ошибки

Что вызывает проблему?

Индивидуальные участники 
дорожного движенияОтветственные?

Люди не хотят безопасности

Требования людей к безопасности 
дорожного движения? Оптимальное количество 

смертельных случаев и тяжелых 
травмКакова подходящая цель?

Смертельные случаи и 
серьезные травмы

Люди допускают ошибки
Люди хрупки

Проектировщики системы

Люди хотят безопасности

Устранение смертельных 
случаев и серьезных травм
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Модель безопасной системы

Источник: Шведское транспортное управление.

Безопасная скорость

Безопасная система 
автомобильного транспорта

Безопасная дорогаБезопасный транспорт Безопасный участник ДД

Биомеханические пределы, которые способен выдержать 
участник ДД без получения серьезных увечий

Критерии:
• 5 звезд в рейтинге Euro NCAP
• Электронный контроль 

стабилизации

Критерии:
• 4 звезды в рейтинге 

EuroRAP

Критерии:
• Пользуется ремнем безопасности
• Соблюдает лимиты скорости
• Находится на дороге в трезвом виде



INTERNAL. This information is accessible to ADB Management and staff. It may be shared outside ADB with appropriate permission.

Управление по целям

Управление безопасной системой по целям включает в себя:

• Политическую волю и лидерство для достижения амбициозных 
целей

• Внедрение вмешательств, основанных на фактических данных

• Обеспечение наличия необходимых функций управления
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Управление по целям

Резолюция «провозглашает период 2021-2030 гг. вторым Десятилетием 
действий по обеспечению безопасности дорожного движения с целью сокращения 
смертности и травматизма в результате дорожно-транспортных 
происшествий не менее чем на 50 процентов в период с 2021 по 2030 год…»

ДЕКАДА ДЕЙСТВИЙ ПО БЕЗОПАСНОСТИ

ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Управление по целям

ГЛОБАЛЬНЫЕ ЦЕЛИ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Управление по целям

Цели и стратегия

Вмешательства

Показатели 
эффективности

Оценка

Планируй-Делай-Проверяй-ДействуйПримеры
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Управление по целям
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Использование данных для составления 
программы развития безопасной инфраструктуры

1. Реактивный подход — проекты, сосредоточенные на опасных 
участках дорог

2. Проактивный (инициативный) подход – оценка дорог и 
программы развития инфраструктуры
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Используйте 
данные об 

авариях, чтобы 
определить 

местонахождение 
проблемы

Соблюдены ли 
критерии 

определения 
опасных 

участков дорог 
(черных точек)*?

Пройти аудит 
безопасности 

дорожного 
движения (RSA)

Определить 
стоимость 

контрмеры и 
соотношение 

выгод и затрат 
(BCR)

Соответствует ли 
он BCR > 2 (или 
аналогичному)

Право на 
финансирование

Общая программа по опасным участкам дорог

Не подходит для 
финансирования

Нет

Да Да

Нет

Да

* Пример критериев определения опасных участков дорог (черных точек):
На перекрестках или в середине квартала — 3 аварии с человеческими жертвами за последние 5 лет.

По всей протяженности дороги – 0,20 аварий/км/год за последние 5 лет

Использование данных для составления 
программы развития безопасной инфраструктуры
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1. КАРТЫ РИСКА 2. ЗВЕЗДНЫЙ РЕЙТИНГ 3. ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ПЛАНЫ

• По данным дорожной инспекции

• Простая и объективная мера уровня 
безопасности, «заложенного» в 
дороге

• Может быть выполнено в отсутствие 
данных об авариях

• Участки дороги с пятью звездами 
считаются самыми безопасными, а 
участки с одной звездой — наименее 
безопасными

• Карта с цветовой кодировкой, 
показывающая, где люди погибают, и 
где их наиболее высок риск ДТП

• Может информировать о 
приоритетах по всем направлениям 
деятельности по обеспечению 
безопасности дорожного движения 
(управление, инфраструктура, 
транспортные средства, участники 
дорожного движения и уход после 
аварий)

4. ОТСЛЕЖИВАНИЕ 
ЭФФЕКТИВНОСТИ

• Регулярное составление карт рисков 
или звездного рейтинга позволяет 
отслеживать эффективность

• Позволяет праздновать успехи и 
принимать меры для решения 
проблем на дорогах с постоянно 
высоким уровнем риска

• Рассматриваются 90 проверенных 
вариантов улучшения дорог

• Приоритеты плана инвестиций в более 
безопасные дороги (SRIP) и варианты 
оптимизации расходов могут улучшить 
звездные рейтинги и спасти жизни

www.irap.org

Использование данных для составления 
программы развития безопасной инфраструктуры
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Рекомендации – основное внимание

• В управлении безопасностью дорожного движения координация полиции и органов дорожного 
движения в использовании данных о ДТП и других данных для планирования деятельности 
по обеспечению безопасности дорожного движения

• В рамках предлагаемого мероприятия уделять больше внимания безопасности пешеходов


